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Innowacyjny system parkingow
modutowych ,unipark - in”

W ostatniej dekadzie obserwujemy dynamiczny wzrost urbanizacji Polski, a takze towarzyszacy temu
wzrost zamoznosci spoteczeristwa, ktdre przektada sie na zrownanie nasycenia samochodow na 100
tys. mieszkaicéw w poréwnaniu do krajow Europy zachodniej (Francja, Niemcy). Potrzeba staje sie
koniecznoscig znalezienia miejsca do zaparkowania samochodu. Wiele miast w Polsce poszukuje
optymalnych rozwigzan zwigzanych z organizacjg ruchu pojazdow i parkowania. Tak jak w ilosci
pojazdow doréwnujemy krajom rozwinietym tak w ilosci parkingéw i sposobu organizacji ruchu

w aglomeracjach miejskich odstajemy zdecydowanie.

Analizujgc przyszie potrzeby rynku, wy-
chodzimy w tym celu z produktem par-
kingu modutowego z prefabrykowanych
elementow zelbetowych, ktory w zalezno-
sci od ilosci miejsc postojowych mozna
uksztattowac¢ w doborze ilosci modutow
do aktualnych potrzeb. Rozwigzania sys-
temowe zapewniajg Inwestorom wieksze
bezpieczenstwo w uzyskaniu jakosci
proponowanego parkingu, krétsze wyko-
nanie z uwagi na montaz gotowych pre-
fabrykowanych elementoéw, uniezaleznie-
nie od warunkéw pogodowych podczas
realizacji parkingu. Proponowany modu-
towy parking z elementéw zelbetowych
prefabrykowanych daje wieksze bezpie-
czenstwo przeciwpozarowe niz parkingi
w konstrukcji stalowej lub mieszanej.
Jednoczesnie parkingi zelbetowe prefa-
brykowane zdecydowanie w mniejszym
stopniu powodujg drgania konstrukcji
w czasie ruchu pojazdow.
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System ,UniPark - in” jest elastyczny pod wzgledem
wielkosci, ilosci miejsc do parkowania, liczby
kondygnacji, sposobu najazdu, komunikacji miedzy
poziomami i daje dtugoletnia trwatos¢ konstrukcji
w dobrym stanie technicznym z uwagi na prefabrykaty.

Chcemy zaprezentowac¢ przemyslane
rozwigzanie w dobraniu technologii bu-
dowy parkingu z elementow prefabry-
kowanych w wersji optymalnej na siatce
stupéw 16 x 7,5 m stuzace do budowy
parkingdw wielopoziomowych. Istnieje
mozliwos¢ zmiany wymiaréw modutu
dostosowujgc do mozliwosci zabudo-
wy dziatki przy zmianie usytuowania
miejsc parkingowych np. pod katem w
stosunku do komunikacji. Parking tego
typu zbudowany jest z elementéw pre-
fabrykowanych pozwalajgcych na mo-
dutowe zestawienie obiektu, przy czym

kluczowymi elementami sktadowymi
parkingu sa: stupy, belki, ptyty TT, Scia-
ny, ptyty rampy najazdowej.Konstrukcja
charakteryzuje sie tym, ze belki zakon-
czone sg tgcznikami, zwanymi nozami,
osadzonymi w kieszeniach belkowych,
ktére to noze sg wsuniete w stupowe
gniazda tworzac potgczenia bezwspor-
nikowe ze stupem, przy czym w belkach
znajdujg sie otwory do potgczenia $ru-
bowego sgsiednich belek przy pomocy
tacznikéw zbrojeniowych i pretdw gwin-
towanych z nakretkami przechodza-
cych przez stup.



W belkach zakotwione $ruby mocujgce
zakonczenia ptyt z belkami, przy czym
sruby osadzone sg w gniazdach wypet-
nionych zaprawg plastyczng. Jako ele-
menty stalowe konstrukcyjne tgczace
prefabrykaty zastosowano tgczniki firmy
Jordahl & Pfeifer Technika Budowlana
Sp. z 0. 0. Ptyty TT, na wzdtuznych bo-
kach posiadajg rowki o zarysie zblizonym
do trapezu, ktorych przestrzen, po zesta-
wieniu ptyt, wypetniona jest nisko kurcz-
liwg zaprawa, a dolne krawedzie styku
sgsiednich ptyt sg uszczelnione uszczel-
kami, natomiast przestrzen pomiedzy
gornymi krawedziami ptyt wypetniona
jest elastomerowym uszczelnieniem. Po-
srednie poziomy parkingu nie wymagaja
zastosowania nadbetonu. Belki posiadaja
wzdtuzne, zbiezne ku srodkowi obnizenia,
ponizej gornej powierzchni ptyt TT, ktére
wraz z wystajacg krawedzig zewnetrzna
i zakonczeniami ptyt tworzg odptywowy
rowek dla wody opadowej, a najnizszym
potozeniu belki jest gniazdo, w ktorym
osadzona jest rura odwodnieniowa sta-
nowigca element instalacji odprowadza-
jacej opady. Wzdtuzne rowki posiadaja
wgtebienia zwiekszajgce przestrzen row-
ka w kierunku s$rodka ptyty wypetniane
zaprawag, ktére to wgtebienia usytuowane
sg w sgsiednich ptytach TT naprzecie sie-
bie. Rozwigzanie to jest korzystne dla od-
prowadzenia wody z powierzchni jezdnej
parkingu. Ptyty rampy najazdowej posia-
daja zarys prostopadtoscianu, a ich krot-
sze boki posiadajg odpowiadajgce sobie
uskoki w postaci linii famanej, przy czym
koncowe boki ptyt posiadajg zwiekszong
grubos¢, a w nich utworzone sg gniazda
z otworami na sruby zespalajgce sgsied-
nie ptyty, przy czym na skosnym odcinku
tgczenia umieszczona jest elastomero-
wa podkfadka, a szczelina wypetniona
jest uszczelnieniem.

Pyty
zakotwione tgczniki systemowe DTS
stuzgce do potgczenia tacznika opar-
tego o stalowg podktadke dystansowa
umieszczong w gniezdzie, a przestrzen
pomiedzy ptytg i stupem wypetniona
jest uszczelnieniem.

rampy najazdowej posiadajg

Plyty TT oraz najazdowe rampy sg
dwuwarstwowe, przy czym betonowa
warstwa wierzchnia tych ptyt stanowi
powtoke, ktéra skutecznie zabezpiecza
zbrojenie przed korozjg stanowigc po za-
montowaniu ptyt gotowa warstwe jezd-
na. Do uzupetnienia pozostaje wypetnie-
nie pomiedzy potgczeniami ptyt.

Aktualnie wykonany parking tego typu
znajduje sie w Kielcach przy ul. Sciegien-
nego 270, jako parking dla pracownikow
i gosci firmy PEB FABET S.A

System parkingdw modutowych z ele-
mentéw prefabrykowanych daje duze
mozliwosci w zakresie ksztattowania
przestrzeni przeznaczonej pod budowe
parkingu. Moduty mozna powiela¢ na
dtugosci, szerokosci i wysokosci, tak aby
uzyskac najlepszy wskaznik ilosci miejsc
parkingowych do mozliwosci zabudowy
dziatki przeznaczonej pod parking.
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Poziomy parkowania  rownolegte sg
przesuniete o potowe wysokosci pozio-
mu parkingu tworzac tagodne najazdy
na kolejne potpietro az do ostatniej kon-
dygnacji. Parkingi posiadaja klatke scho-
dowg jedng lub wiecej w zaleznosci od
wielkosci parkingu i wymagan ppoz.

Klatka schodowa wykonana jest réwniez
z elementow prefabrykowanych, moze by¢
Zlokalizowana wewnatrz kubatury parkingu
lub dostawiona do krétszego boku parkin-
gu. Na zyczenie Inwestora moze by¢ wypo-
sazona w winde. Parkingi coraz czesciej sg
nie tylko obiektami do parkowania pojaz-
dow ale obiektami wielofunkcyjnymi, cieka-
wymi architektonicznie, wzbogacajgcymi
przestrzen urbanistyczng miasta. Ponizej
prezentujemy wizualizacje obiektu, ktory w
parterze zawiera czes¢ handlowg do wyna-
jecia, powyzej stanowiparking dla pojazdow
a na ostatniej kondygnacji zlokalizowano
czes¢ sportowg do wykorzystania przez
mieszkancow. Lokalizacja wymusza do-
branie wiasciwej elewacji parkingu, mogg
to by¢ zaluzje aluminiowe lub drewniane,
siatki ciggnione, ,zielone elewacje” z roslin-
noscig pnaca lub pozostawi¢ surowy be-
ton z barierkami. Najwyzszg kondygnacje
mozna uzytkowac jako parking otwarty lub
z lekkim zadaszeniem lub pozostawié¢ do
innego wykorzystania.

System ,UniPark — in" jest elastyczny
pod wzgledem wielkosci, ilosci miejsc do
parkowania, liczby kondygnacji, sposobu
najazdu, komunikacji miedzy poziomami
i daje dtugoletnig trwatos¢ konstrukcji
w dobrym stanie technicznym z uwagi na
prefabrykaty. Parking tego typu stanowi
korzystng finansowo alternatywe dla par-
kingow podziemnych.
Andrzej Witkowski - Prezes Zarzadu
UNI-PARK Sp. zo. 0
a.witkowski@uni-park.pl
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